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Licentierea vehiculelor
sub 3,5 t ar avea
efect devastator

Eveniment desfasurat in premiera in Romania, conferinta organizata
de catre Kefren Expres, la Oradea, pentru transportatorii cu

vehicule usoare, sub 3,5 tone, a oferit, pe de o parte, o platforma de
informare pentru acest segment, iar pe de alta parte, o oportunitate
pentru crearea unei comunitati a transportatorilor.

m organizat aceasta con-
ferinta pornind de la rea-
,, litatea ca despre transpor-

tul de 3,5 t afli doar de la prieteni sau
cunostinte. Nu este ca in cazul trans-
portului de mare tonaj, unde este ne-
cesar ca soferii si coordonatorii sa ai-
ba scoala si atestat, sa respecte
anumite norme europene. In acest
segment, al transporturilor expres,
foarte multi nu au o baza de pregatire.
Pe de alta parte, unul dintre scopurile
conferintei a fost si acela de a ne cu-
noaste unii cu altii. Kefren Expres
functioneaza din 2011, dar pe cei mai
multi dintre transportatori nu i-am
vazut niciodata, pana la acest eveni-
ment’, a explicat Zsolt Gogucz, ma-
naging director Kefren Expres.
Amintim faptul c&, in ultima vreme,
tema licentierii transportului cu vehi-
cule de sub 3,5 t masa maxima a fost
una de actualitate si chiar daca, pentru
moment, s-a renuntat la licentiere, dis-
cutiile care au avut loc pe marginea
subiectului au demonstrat ca acest
segment de transport are nevoie de

cai de comunicare functionale, atat in
interior, intre operatori, cat si cu auto-
ritatile.

Totusi, pentru moment, nu se pune
problema infiintérii unei asociatii pa-
tronale.

,Sunt foarte nemultumit de aso-
ciatii si de cei ce fac parte din ele.
Este adevarat, sunt si unii oameni care
se lupta pentru interesele breslei, dar
cand trebuie sa aiba sustinere nu o
primesc. Atata timp cat patronii nu
constientizeaza ca trebuie sa opereze
pe baza unei etici, nu vad rostul unui
asemenea organism. Piata este cani-
balizata. sunt trist s& spun asa ceva,
dar, in opinia mea, aceasta este rea-
litatea®, a aratat Zsolt Gogucz.

Ca si in cazul transportului greu,
firmele romanesti de transport cu ve-
hiculele sub 3,5 t au ca principal avan-
taj pe piata internationala inregistrarea
unor costuri mai mici cu salariile.

Jn ultimul an, firmele romanesti
sunt foarte bine cotate din punctul de
vedere al preturilor in spatiul comuni-
tar. Competitivitatea, inclusiv din punct

de vedere financiar, a operatorilor ro-
mani, ne asaza astazi pe o pozitie
detinutd pana acum de polonezi“, a
precizat managerul Kefren Expres.

Legislatie permisiva

Acest segment de transport este
unul aparte si, in general, firmele cu
vehicule sub 3,5 t sunt strict specia-
lizate pe aceasta activitate.

,Cei care joaca in liga mare, a ca-
mioanelor, neglijeaza sau incearca sa
scape de autoutilitarele usoare. Avan-
tajul la autoutilitare este ca ajung din-
tr-o parte a Europei n alta intr-un timp
foarte scurt. In spatiul comunitar, acest
segment nu se supune unei legislatii
speciale, fiind mai putin controlat. De
exemplu, pentru vehiculele sub 3,5 t,
nu exista reguli legate de cabotaj*, a
explicat Zsolt Gogucz.

Acest tip de transport este foarte
asemananator cu cel al vehiculelor de
pana in 7,5 t: ,Camionetele de acest
fel pot circula in weekend, au tahograf,
dar, din punct de vedere al greutatii,

Aceasta conferinta a fost organizata cu sprijinul tuturor transportatorilor prezenti si al companiilor care au
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mare-indrumare”: Lutz Assekuranz Makler GmbH, BursaTransport,
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iatii, Top Motor (Citroén), Casa Auto RMB Timisoara

(Mercedes), WindSoft Grup, Risco, Bf Leasing, TSG euroShell card agent, GPSsmart, Agentia Euromaidec
Touring, Kefren Expres, UNTRR - consilier juridic Lorena Sandu, Mayer Siegfried - expert in transporturi, Alin

Burlan - consultant in transporturi...
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Transport !
euroShel

Zsolt Gogucz

nici la 7,5, nicila 3,5 t, nu poti sa pla-
testi pentru supragreutate. Autovehi-
culele pot circula numai cu norma
maxima admisa. Din pacate, sunt multi
cei care, inclusiv sub presiunea clien-
tilor, merg in mod regulat supraincar-
cand masina. Acesti transportatori
sunt inconstienti.”

Clientii pentru acest tip de trans-
port provin din toate ramurile.

,De la industrie usoara la cea grea
si la transporturi consulare, orice se
poate transporta cu vehicule sub 3,5 t.
Companiile mari de curierat au dez-
voltat o structura cu multiple hub-uri.
Marfa se misca dintr-un depozit in
altul, dar si aici exista timpi morti, se
mai intampla ca marfa sa se rataceas-
ca, sa nu aiba disponibilitate sau sa
0 puna pe altd masina si, din cauza
aceasta, exista inca acest transport
direct, door to door, adica ceea ce
facem noi, operand in spatiul euro-
pean®, a completat Zsolt Gogucz.

Criza, trecuta
mai usor cu 3,5 t

Managerul Kefren Expres consi-
derd ca daca s-ar legifera o licentiere
la nivel european sau s-ar introduce
tahograful pe vehiculele sub 3,5 t,
acest lucru ar putea avea un efect
devastator asupra economiei.

,Firmele cu masini sub 3,5t au
putut trece mult mai usor peste criza.
Atunci cand economia s-a dat peste
cap, companiile, inclusiv cele mari, au
inceput sa comande mai putin si au
evitat stocurile, pentru a nu bloca bani.
n aceste conditii, segmentul de trans-
port expres a avut de lucru®, a aratat
Zsolt Gogucz.

El admite insa ca legiuitorul ar pu-
tea interveni, totusi, in privinta unei
minime dotari a vehiculului.

,De exemplu, fiecare autoutilitara
ar trebui sa aiba un pat - fie duba, fie
prelata. Astazi, soferii dorm pe ban-
cheta masinii.“
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Perioada cat sta plecat un sofer in
afara tarii depinde de modelul de acti-
vitate al fiecarei firme.

,Poate sta doar o zi - la import-
export, curse fixe intre doua puncte -
sau sa opereze, cum facem noi, stand
efectiv in spatiul comunitar 2, 3, 4 sau
5 saptamani.”

Transportul cu vehiculele sub 3,5 t
nu este, n opinia lui Zsolt Gogucz, un
segment in crestere, doar ca ,romanii
abia acum 2, 3 ani si-au dat seama
ca pot opera intracomunitar cu autou-
tilitare de 3,5 t.*

Tinta principald a platformei de di-
alog gandita de Kefren Expres este
una educativa.

,Ne-am dorit sa ii invatam pe ope-
ratorii de transport cu care lucram
sa-si conduca business-ul, sa vada
daca e viabil, sa aiba toate informatiile
necesare pentru un calcul corect de
pret, daca pe perioada scurta, medie
si lunga pot sa fie profitabili. Astazi,
poti cumpara un vehicul nou la
aproximativ 20.000 de euro sau unul
folosit la 10.000 de euro - este foarte
accesibil. Lipsa cunostintelor necesare
legate de aceasta afacere poate insa
duce la deteriorarea pietei. In Germa-
nia, de exemplu, nu o sa vedem nicio-
data un transportator sa mearga sub
pret, in timp ce la noi se intampla frec-
vent acest lucru, inclusiv la camioane.
Unii pleaca de la ideea ca daca au
10.000 de euro cumpara o duba, intra
in piata si, daca vad ca pierd 3.000 -
4.000 de euro, vand duba si se apuca
de altceva - aceasta este o viziune
gresitd. Trebuie sa stii la ce te inhami,
ce conditji trebuie sa respecti si abia
dupa aceea sa cumperi masina. Se
pot efectua unul, doua transporturi in
pierdere, cu conditia ca, la final, sa
existe plus! Dar pana cand aceia care
nu stiu sa isi calculeze costurile reale
nu vor practica o politica de pret sana-
tos, se vor mentine influentele nega-
tive Tn aceasta bransa, in care majo-
ritatea informatiilor circula prin
parcari...“, a comentat Zsolt Gogucz.

Kamikaze
pe sosea

Fenomenul este larg raspandit:
,Foarte des am primit oferte in care
ni se spune ca are masina de 1,4 t,
dar precizeaza ca «incarcam si 2,2 t».
Discutam deja de un risc enorm. Sunt
foarte multi asemenea transportatori
- kamikaze, care se inhama cu aceste
greutati, in mod constient.”

Sunt state in care depistarea
depasirii de greutate poate duce la
sanctiuni importante.

,Unele state sunt mai permisive,
ca ltalia, altele au toleranta zero - ca
Slovacia, Slovenia, Austria, unde din
start te amendeaza daca ai si 50 de

kg n plus. Dar problema este com-
plexa: nu neaparat transportatorii sunt
de vina, ci, de multe ori, expeditorii
sau firmele care au marfa au inceput
sa puna presiuni ca sa incarce supra-
greutate. In foarte multe fabrici nu poti
verifica greutatea. La o tona i dai
seama, dar la diferente mici, de 50-
100 de kg, nu ai cum sa identifici, si
atunci mergi pe incredere. Constient
sau inconstient, trebuie precizat ca
vina este in ambele parti, dar, atata
timp cat banii pot suprascrie orice
reguld, acest fenomen nu va disparea.
In Germania, de exemplu, in multe
locuri se verifica sarcina utila a vehi-
culului pe baza talonului, din care reie-
se cat poate incarca si, daca nu cores-
punde, este refuzat, insa pentru asta
ai nevoie de o conduita constienta,
responsabild, si nu neaparat de I1SO..."

Carte de vizita

Kefren Expres a fost infiintata in
2011 si s-a orientat spre piata externa,
deoarece piata e mult prea ,caniba-
lizatd" in Romania.

,Daca vrei sa lucrezi oficial in
Roméania, nu poti fi profitabil. Suntem
o casa de expeditie care a dezvoltat
un sistem propriu IT, ce sta la baza
afacerii noastre, iar cu o echipa foarte
restransa putem coordona 300 de ve-
hicule. Nu inseamna ca le incarcam pe
toate zi de zi, dar avem posibilitatea de
a le propune incarcari din diverse locatji
din Europa®, a aratat Zsolt Gogucz.

Kefren Expres detine, totodata, si
un parc propriu de vehicule. Totusi,
flota este gestionata pe o alta firma,
existand astfel o delimitare clara intre
activitati.

,Pe acest segment, 99% dintre
transporturi sunt spot. Avem 380 de
clienti cu care am lucrat cel putin o
data si alte mii de la care am primit
cereri de oferta. Ce facem noi este sa
integram cererea si oferta. Exista pe
piata si alte modele de business, in
care nu se lucreaza spot, ci exista o
flota captiva, subcontractata 100% de
catre o anumita firma“, a explicat
managerul Kefren Expres.

Pentru 2015, Zsolt Gogucz isi pro-
pune repetarea si extinderea conferin-
tei, vizand si participarea unor repre-
zentanti din alte tari - firme de
transport, specialisti si autoritati din
domeniu. Scopul principal il constituie
identificarea adevaratelor probleme si
necesitati din sector, prin dialog si
schimb de experientd urmarindu-se
implementarea unei conduite corecte
in acest domeniu si la noi in tara.
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